
杭平申线（浙江段）航道改造工程竣工环境保护验收意见

2020 年 11 月 06 日，嘉兴市港航建设开发有限责任公司在嘉兴

市组织召开了杭平申线（浙江段）航道改造工程工程竣工环境保护验

收会。参加会议的单位有嘉兴市港航建设开发有限责任公司(项目法

人)、浙江交科环境科技有限公司（验收调查单位）、浙江环科环境研

究院有限公司 （环境监理单位）等，特邀 3  名专业技术专家，成立了

验收工作组（名单附后）。与会人员现场检查了该项目建设情况和环

保设施建设运行情况，听取了嘉兴市港航建设开发有限责任公司对该

项目环保执行情况的介绍、浙江交科环境科技有限公司对该项目竣工

环境保护验收调查情况的汇报。

根据《建设项目竣工环境保护验收暂行办法》（国环规环评〔2017〕 

4 号）规定，本次组织建设项目环境保护设施自行验收。

经认真讨论，形成验收意见如下：



一、工程建设基本情况

1、项目信息

杭平申线（浙江段）航道改造工程位于嘉兴市，分主线和支线，

主线起自杭平申线长山河段与杭申线交叉口，途径嘉兴桐乡、海宁、

海盐和平湖，终于浙江上海交界处泖口，全长 100.89km，另建黄姑

塘支线（长 11.92km）和海塘支线（长 3.62km）。

海宁段（五星桥-长生桥段）起点为桐乡市境内的五星桥，往东

北穿越湖盐公路后转入海宁与秀洲的界河，往东通过界河进入海宁与

海盐的交界，沿嘉绍高速公路西侧往南接上长山河，进入嘉于硖段，

终点为长山河的长生桥，全长 16.48公里，其中桐乡境内折算里程 1.0

公里，秀洲境内折算里程 3.05公里，海盐境内折算里程 2.49公里，

海宁境内折算里程 9.94公里。

工程内容包括扩建航道 16.48公里，其中改建桥梁 13座。护岸

34.05公里，土方工程 515.79万立方米，新建双山航道服务区 1处，

以及标志标牌、信息、绿化等工程。

其中沪昆线改建工程位于沪昆线马王塘-海宁站区间，位于铁路

既有线西侧，采用以桥代路的设计方式，改建长度为 5.26 公里，其

中桥梁长度 3.5公里，工程先后跨越既有莲花港航道及新建杭平申线

航道。

项目的起止时间如下：

五星桥-长生桥段于 2013年 12月正式开工，2019年 1月完工。

2、项目进程

2005年 6月，省发改委以“浙发改函〔2005〕126号”对工程项

目建议书予以批复。

2006年 11月，浙江省水利厅以“浙水许[2006]111号”对水土保



持方案予以批复。

2012年 4月，浙江省发展和改革委员会以“浙发改函[2012]113

号”文对工程可行性研究报告予以批复。

2012年 12月，浙江省环境保护厅以“浙环建[2012]165号”文对

环评报告书出具了审查意见。

2013年 7月，浙江省发展和改革委员会以“浙发改设计[2013]105

号”对工程初步设计予以批复。

2013年 9月，浙江省交通厅以“浙交复[2013]90号”对杭平申线

（浙江段）航道改造工程（五星桥~长生桥段）施工图设计予以批复。

2014年 9月，浙江省发展和改革委员会以“浙发改设计[2013]124

号”对杭平申线（浙江段）航道改造工程沪昆铁路马王塘至海宁段改

建工程初步设计予以批复。

2015年 2月，中华人民共和国国土资源部以“国土资函[2015]92

号”对杭平申线（浙江段）航道改造工程（五星桥-长生桥段）建设

用地予以批复。

2015年 11月，浙江省交通运输厅以“浙交复[2015]106号”对杭

平申线（浙江段）航道改造工程（五星桥~长生桥段）双山服务区陆

域工程施工图设计予以批复。

3、项目投资

五长段总投资 204568.43万元（未决算）。

二、工程变更情况

航道总长、护岸工程、房屋拆迁面积、征地面积环评与实际工程

量有相应出入，其余的桥梁、锚泊区、航标、河岸绿化工程环评与实

际工程一致，本项目不存在重大变更。



三、环境保护设施落实情况

1、废水防治措施

航道施工期对水环境的污染源主要有以下内容：航道疏浚悬浮泥

沙源强、施工生产废水（含砼加工废水、机械及车辆冲洗维修废水、

桥梁施工生产废水）、施工船舶油污水、疏浚方尾水和围堰排水（含

疏浚方尾水、基坑排水）、生活污水及其他污染源。

根据调查，施工期各施工单位按照相关要求采取了相应环保措

施，确保航道沿线水环境不受影响。

根据建设单位介绍，施工船舶舱底油污水经自带的油水分离器处

理后达标排放；部分没有安装油水分离器的小型船舶，其舱底油污水

暂存于船舶自备的容器中，送至岸上的油污水接收单位处理；船舶上

的生活垃圾和生产废物收集后送岸上处理。

根据向地方政府和当地居民调查了解及项目环境监理总结报告，

施工期间未发生水质污染事件。

营运期间，锚泊服务区已按环评要求落实生活污水处理和船舶油

污水处理设施，油污水分离后外运处置，危险废弃物委托有资质的单

位处理。

2、固废防治措施

施工期间：

1、施工弃方。本工程河道拓竣、堤防围堰拆除、桥梁施工产生

大量弃土，排入弃渣场、桥梁桩基沉降池和表土堆场。

而根据杭平申线航道工程（海盐段）弃渣利用协议，海盐段建设

过程中产生的所有弃渣运往海盐东段围涂工程（二期）用于造地。

2、生活垃圾。生活垃圾由施工承包商负责运至当地村镇垃圾收

集点，委托当地环卫机构进行处理。



3、建筑垃圾。建筑垃圾能回收利用的回收利用，不能回收利用

的已收集清运。

根据调查，工程施工期间未发生生活垃圾乱丢乱弃污染环境的事

件，对周围环境影响较小。

营运期间，锚泊服务区已配套设置了生活垃圾收集箱，生活垃圾

统一收集至垃圾箱后由当地环卫部门进行清运。

3、噪声防治措施

施工期间，主要的噪声源有泥船、打夯机、振捣器、柴油发电机、

挖泥船、物料运输船舶、推土机、挖掘机、混凝土拌和机、钻孔灌注

桩机、自卸卡车等。

本工程使用商品混凝土，混凝土搅拌机为机动设备，一般安排在

远离民居点作业。施工对沿线周边居民影响较小，施工期无居民噪声

投诉现象。对于施工期噪声污染问题，施工单位主要采取的治理措施

为：

1、振动较大的设备设置防振垫，高噪设备布置点尽量远离农居

建筑物；

2、合理安排施工时间，高噪施工段安排在白天进行，夜间不安

排高噪声施工；

3、加强施工设备的保养和维护，杜绝因设备故障引起的噪声污

染；

4、加强施工运输船舶、车辆管理，在声环境敏感点集中地段禁

止鸣号。

运营期，根据现场踏勘，验收监测期间通过航道的驳船均采用落

舱机，未发现有驳船采用挂桨机。建设单位在航道沿线两侧采用乔、

灌相结合的方式进行绿化；在航道沿线设置指示牌等警告标志提醒过



往船舶，避免和减少不必要的急停、起动次数，降低声级增量。

在公众调查中未收到群众关于噪声扰民的问题反映。

四、环境保护设施调查情况

根据项目竣工环境保护验收调查报告：

1、水环境调查结论

为了解工程运营期水环境影响，本次竣工环保验收阶段，我司对

工程沿线地表水体和地下水体进行了水环境现状监测。

从监测结果分析，除个别断面的某个时段的个别指标不符合要求

外，其余指标均能满足《地表水环境质量标准》（GB3838-2002）中

Ⅲ类标准要求和《地下水质量标准》（GB/T14848-2017）Ⅲ类标准要

求。

相对于环评阶段水质标准的情况，试运营阶段有所好转，因此，

工程沿线水体水质受工程建设影响较小。

而锚泊服务区污水处理设施处理效果调查：

海宁段：据现场调研发现，目前杭平申线（五星桥-长生桥段）

已投入运营，该海宁段油污水处理设施与海盐段平湖段处理设施相

同，故可判断海宁段油污水和生活污水处理设施可满足要求。

2、声环境调查结论

敏感点及噪声衰减监测断面噪声监测分析：

昼、夜等效连续 A声级 Leq(A)：护岸两侧 35m范围内噪声监测

值均能达到《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a类限值要求；护

岸两侧 35m 范围外噪声监测值均能达到《声环境质量标准》

（GB3096-2008）2类限值要求。

噪声 24h连续监测：

朱田畈临航道首排建筑物昼间 6:00-22:00 噪声值在 42.1-53.8dB



之间，夜间 22:00-6：00噪声值在 36.5-53.4dB之间，昼间满足《声环

境质量标准》（GB3096-2008）中 2 类限值要求，夜间 04:00-05:00

时间段内不满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）中 2类限值要

求，其余时间段满足。

3、大气环境调查结论

敏感点大气环境中二氧化氮和二氧化硫 1 小时平均值均能满足

《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中二级标准相关限值；

PM10、二氧化氮和二氧化硫 24小时平均值均能满足《环境空气

质量标准》（GB3095-2012）中二级标准相关限值。

4、公众调查检查结论

公众意见调查统计结果显示本项目建设得到了公众的普遍赞同，

多数被调查人员认为航道的建设有利于促进当地整体经济的发展，沿

线居民对航道建成后的运行表示满意。施工期与试运营期均未发生过

环境污染事故，也没有收到过群众有关环保的投诉。

5、环境管理检查结论

本工程环境保护设施的建设基本落实了环境保护“三同时”制度

和环境影响评价报告书以及相关批复的意见，有环保管理体系与规章

制度。废水、废气、噪声防治设施按环评要求落实到位。工程突发环

境事件应急预案已编制完成。

五、工程建设对环境的影响

通过现场调查了解，本项目落实了环境影响报告书及其环评批复

中环境保护的相关要求，满足国家相关法规和环境保护政策规定，环

保设施满足设计要求，达到验收条件。

1、声环境影响

由昼、夜等效连续 A声级 Leq(A)监测结果分析，所有敏感点昼、



夜等效连续 A声级 Leq(A)：护岸两侧 35m范围内噪声监测值均能达

到《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a 类限值要求；护岸两侧

35m范围外噪声监测值均能达到《声环境质量标准》（GB3096-2008）

2类限值要求。

由噪声 24h连续监测结果分析，敏感点除个别时段内不达标外，

其余时间段都达标。

2、大气环境影响

敏感点大气环境中二氧化氮和二氧化硫 1 小时平均值均能满足

《环境空气质量标准》（GB3095-2012）中二级标准相关限值；

PM10、二氧化氮和二氧化硫 24小时平均值均能满足《环境空气

质量标准》（GB3095-2012）中二级标准相关限值。

3、水环境影响

从本次设置的断面检测结果分析，相对于环评阶段水质标准的情

况，试运营阶段有所好转，因此，工程沿线水体水质受工程建设影响

较小。

六、验收结论

杭平申线（浙江段）航道改造工程环保手续齐全，执行了环境影

响评价和“三同时”管理制度，基本落实了环评报告和环评批复所规

定的相关环境污染防治措施。经现场检查及审核验收调查报告，同意

通过该项目竣工环境保护验收。

七、后续要求

（一）尽快对应急预案进行修编，重新备案。

（二）按验收规范要求，完善调查报告相关内容。

（三）加强运营期环境管理工作，定期开展应急演练，提高应急

反应和处置能力，确保环境安全。
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